SCHWEIZER

as Vorbild ist bei Fleischmann keineswegs unbekannt.
Seit 1992 zahlt die Re 4/4 Il zu den festen GréBen im frin-
kischen N-Programm. Nun wurde es Zeit fiir eine Nach-
folgerin, die sich auf der Hohe der Zeit prasentiert. So
wundert es nicht, dass die Formneuheit nicht nur in analogen,
sondern auch in digitalen Ausfihrungen mit Sound ins Sor-
timent einzieht. Wir nahmen die TEE-Version (734001
/ 734071) und die ,normale” Variante (734002 /
734072) ndher in Augenschein. Als weitere
Ausflihrungen sind Maschinen im Schwei-
zer Ellok-Grlin (734008 / 734078) und
im rot/blauen Anzug der SBB Cargo
(734003 / 734073) angekiindigt.

Wahrscheinlich ist, dass
relativ schnell weitere
Varianten folgen
werden. Voraus-
sichtlich im Oktober
kommen zudem die
passenden Wagen:
| beispielsweise die
-4, Artikel 816001 und
~ 816002 fiir die TEE-
Maschine und die
Waggons 781402
und 781406 fur
die rote Re 4/4 I,

Bei der TEE-Versi-
on hat sich Fleisch-
mann die 11158
ausgesucht (Revi-

Sie gehort zweifellos zu den Klassikern ihrer Zunft und diirfte mit ihrem zeitlosen Design wohl eines der be-
kanntesten Schweizer Lokomotiv-Vorbilder sein: Die Re 4/4 Il ist in der Alpenrepublik nach wie vor nahezu
iiberall anzutreffen. Zudem ist sie eine Universallok fiir (fast) alle Einsatzzwecke. Ein ideales Modell also fiir die

heimische Anlage. Fleischmann wiirdigt die groBartige Maschine mit einer zeitgeméiBen Neukonstruktion.

sionsdatum: 18. Mai 1978), auf der roten 11208
prangt hingegen das Datum 13. April 2007,

Beide Loks werden bestens geschlitzt in der
bekannten Tiefziehverpackung ausgelie-
fert, die ihrerseits von einer Klarsichtbox um-
schlossen wird. Folien gewdhren Schutz vor
Scheuerstellen. Beigepackt sind zwei Front-
schiirzen, die sich anstatt der werkseitig mon-
tierten Pendants mit Kupplungsaussparung
einfach einsetzen lassen und der Front eine
vorbildgetreue Optik verleihen. Nattirlich
muss vorher die Kupplung herausgezogen
werden, eine Option also fiir die Vitrine oder
flrr den Einsatz im,Ein-Richtungs-Betrieb”,

Mitgeliefert werden neben der Betriebsanlei-
tung eine Ubersichtliche und gut lesbare Er-
satzteilliste sowie bei den Soundversionen
umfangreiche Informationen zum Decoder.
Auf dem Kartoneinsatz der Verpackung finden
sich - vielleicht nicht sehr tibersichtlich ange-
ordnet, dafiir aber aussagekréftig — diverse
Darstellungen zum Umgang mit dem Modell:
Das Schmieren der Achsen und Zahnréader
ist bequem von auf3en ohne Offnen der Lok
méglich. Offnungen im Boden der Drehgestel-
le erlauben das Fetten der Zahnrader. Um die
Motor- und Getriebelager zu schmieren, muss
man das Gehause abnehmen. Mit den Finger-
nageln ist dazu das Gehéause etwa auf Hohe
der Drehgestelle leicht aufzuspreizen. Danach
kann das Chassis abgezogen werden.
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Feine Unterschlede machens aus: In der Seitenansicht erkennt man, dass die 11208 eine Klimaanlage erhalten hat. Das ist an femen

Liiftungsgitter hinter dem Fiihrerstand zu erkennen. Die TEE-Re 4/4 IT hingegen verzichtet noch auf diese moderne Beigabe.

Da das Gehause nun schon mal abgenom-
men ist, lohnt sich ein Blick ins Innere der
Maschine: Die Elektronik-Platine wolbt sich
Uiber den Motor und ist mit vier Schrauben
am Chassis fixiert. Beim Abheben der Platine
- beispielsweise um den Motor zu tauschen —
sollte unbedingt darauf geachtet werden,
dass die Lautsprecheranschliisse recht emp-
findlich sind und aus Unachtsamkeit leicht
beschadigt werden kénnen.

Optik

Fleischmann hat sich fiir seine aktuelle Neu-
heit die etwas langere Ausfiihrung der zwi-
schen1969 und 1975 gebauten Serie zum
Vorbild genommen. Die Hauptabmessun-
gen des Originals wurden penibel eingehal-
ten, das Modell hinterldsst einen wohlgelun-
genen und optisch stimmigen Eindruck.

Die zeitlose Optik des Vorbilds mit seiner
klaren Linienfihrung, wie sie flr eine gan-
ze Epoche maBgebend war, wurde hervorra-
gend eingefangen, die Proportionen wirken
absolut stimmig. Die grof3en Fensterflachen
Uberzeugen mit schlierenfrei verglasten Ein-
sédtzen, Befestigungselemente sind nicht er-
kennbar. Allerdings ist der Fihrerstand recht
kahl ausgefallen. Der vertikale Knick an der
Front und das Schweizer Wappen setzen hin-
gegen attraktive Akzente und wurden von
den Konstrukteuren gekonnt miniaturisiert.

Das Gehéause prasentiert sich insgesamt fein
detailliert. Die Dachhauben und Liftergitter
wurden filigran umgesetzt. Die Isolatoren sind
den nach unseren Unterlagen korrekten Bau-
arten nachempfunden, allerdings vermissen
wir einen Isolator an der mittleren Dachhaube.
Fleischmanns Re 4/4 |l ist nicht fir ,echten”
Oberleitungsbetrieb vorgesehen, die Panto-
grafen sind also nicht funktionsfahig. Daftir
sind die Einholm-Stromalbnehmer der Vorbild-
bauart ESA 6 stimmig nachgebaut worden.

Tadellos ist auch die Lackierung, Staubein-
schliisse waren nicht auszumachen. Die
Wappen und Schilder sind bei
beiden Maschinen vorbildge- -, <&
recht aufgedruckt, selbst die
kleinste Beschriftung ist unter’
der Lupe noch lesbar.
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Feines ‘auf dem Dach:

Die korrekten Pantografen der Bauart ESA 6, eine weitgehend richtige
Leitungsfiihrung und detaillierte Hauben machen auch die Dachpartie zum Hingucker.

Das LED-Spitzen- und Schlusssignal ent-
spricht hingegen nicht dem Schweizer Reg-
lement. Zwar lasst es sich getrennt ein- und
ausschalten, aber bei Vorwartsfahrt miisste
bei exakter Umsetzung des Originals neben
dem Dreilicht-Spitzensignal noch ein wei-
Res Ruicklicht zu sehen sein (Schweizer Licht-

wechsel), was bei beiden
Testmodellen nicht der

Fall war.
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TEST

Aufschlussreiche Perspektive: Dic feindetaillierten Lokoberseiten zeigen epochenrichtige Unterschiede wie etwa die Funkantenne,

Das Fahrwerk wiederum geféllt mit feinen
Kunststoff-Drehgestellblenden. Die vorderen
Bremsbacken liegen in Radebene, die inne-
ren leider nicht, was jedoch kaum auffallt.

Technik

Der dreipolige Motor gibt seine Kraft beid-
seitig auf Schneckenwellen weiter. Von dort
aus gelangt das Moment liber Zahnréder
an alle vier Treibachsen. Die einseitig auf-
gezogene, winzige Schwungmasse verleiht
der E-Lok allerdings kaum Dynamik. Die je-
weils innere Achse jedes Drehgestells tragt -
diagonal versetzt - einen Haftreifen.

Die Spannungsabnahme erfolgt Giber Feder-
bleche, die von hinten an alle Radscheiben

greifen. Die 62 Gramm schweren Loks durch-
fuhren unsere Testanlage mit &lteren Fleisch-
mann-Weichen problemlos, auch auf Dop-
pelkreuzweichen gab es kein Ruckeln.

Die Digital-Ausfiihrungen lassen sich mit den
werkseitigen Einstellungen gefiihlvoll anfah-
ren, hochregeln und abbremsen. Im Testbe-
trieb gefielen uns die Schweizerinnen durch
einen sehr leisen Auftritt, auch bei schneller
Fahrt blieb die Gerduschkulisse angenehm
zurlickhaltend. Beste Voraussetzungen also
fur wahren Soundgenuss! Die Zugkréfte sind
fur den normalen Anlageneinsatz véllig aus-
reichend: Vor acht Schnellzugwagen mach-
te die Re 4/4 Il auch auf der dreiprozentigen
Rampe nicht schlapp.

Die mit dem Knick: Feinheiten wie die Haltestangen
oder die unterschiedlichen Lampen zeichnen das Modell
ebenso aus wie der exakt umgesetzte Frontknick.

Auf einem gesonderten Beipackzettel finden
sich kurz und tibersichtlich aufgelistet die di-
gitalen Funktionen der Re 4/4 |I: Stolze 17
plus Lichtsteuerung sind méglich. Die Gerau-
sche klingen satt und ohne Hintergrundrau-
schen. In der bereits erwahnten umfangrei-
chen Decoder-Betriebsanleitung finden sich
ausfiihrliche Informationen zum verwende-
ten Baustein und seinen Eigenschaften und
Einstellmoglichkeiten. Die Anleitung kann
ohne Abstriche auch dem Anféanger empfoh-
len werden, Der Decoder ldsst sich unter DCC
und Motorola ansteuern und ,versteht” Rail-
Com, Wer eine nicht RailCom-fahige Zentrale
betreibt, sollte die RailCom-Funktion im De-
coder stets deaktivieren (CV 28: Bits 0 und 1
auf 0 setzen, CV 29: Bit 3 auf 0 setzen).

Die Re 4/4 |l Iasst sich aber auch im Analog-
betrieb einsetzen. In diesem Fall muss der N-
Bahner jedoch auf die Spitzenbeleuchtung

P verzichten, die Ge-
) rausche sind im
Analogein-
satz erst
ab ei-
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Wartung einfach gemacht: Die aufgeriumte Bodengruppe der Re 4/4 11 mit den Wartungsdffnungen an den Drehgestellen.

ner mittleren Fahrspannung vernehmbar und
zudem nicht einzeln abrufbar.

Lobenswert ist, dass in der Anleitung zwar
kurz, aber immerhin auf magliche Fehler und
deren Korrekturméglichkeiten eingegangen
wird. Die Fahrgerduschkulisse (f1) ist recht
umfangreich: Beim Einschalten lduft der Mo-
tor an, und die Maschine wird vom Lokflihrer
,aufgeriistet” (da klappert beispielsweise der
Hilfskompressor los, der Panto wird horbar
an die Oberleitung gelegt, und der Haupt-
schalter arbeitet). Freilich ist das Schaltwerk

beim Beschleunigen/Anhalten nicht verges-
sen worden, und die Bremsen quietschen
natiirlich auch. Uber einen Zufallsgenerator
werden bestimmte Gerdusche eingespielt,
im Stand beispielsweise schaltet sich der
Kompressor ein.

Erwahnenswert sind auch die drei verschie-
denen Bahnhofsdurchsagen: in schwyzer-
diitscher Sprache nach Biel (f11) und Locarno
(f12), in Schwyzerdiitsch und Italienisch nach
Bellinzona (f13). Originalgetreuer gehts nicht.

Ulrich Lieb

Fazit
Fiir 269 Euro (analog: 189 Euro) erhiilt
der N-Bahner eine Neukonstruktion mit
einer zeitgemdfen technischen Aus-
stattung und einer liberzeugenden Op-
tik. Unstrittig ist, dass Fleischmanns
neue Re 4/4 Il mit einer vorbildge-
rechten Beleuchtung zu den absolu-
ten Spitzenmodlellen ihrer Baugrél3e
gehdren wiirde. Bleibt zu hoffen, dass
die Franken hier ziigig nachbessern.

Kompakter Aufbau: Die vierfach geschraubte Elektronik-Platine mit den LED-Anschliissen und dem Sounddecoder wolbt sich sozusagen iiber
den Motor. Nimmt man sie ab, kommt der Lautsprecher zum Vorschein. Dessen recht kurze Anschlusskabel sollten dabei nicht beschidigt werden.
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